Zasady bezpiecznego transportu towarow niebezpiecznych

Stan prawny na dzien 28.06.2022
Pojecie towarow niebezpiecznych

Towary niebezpieczne powszechnie znane sa pod skrotem ADR - ,, Accord européen relatif
au transport international des marchandises dangereuses par route”, CO 0znhacza
w jezyku polskim umowe europejska dotyczaca miedzynarodowego przewozu drogowego towardw
niebezpiecznych®. Umowa ADR opracowana zostata w Genewie, 30 wrzesnia 1957 roku. Jej przepisy
za$ zaczelty obowigzywaé w 1968 roku, czyli dekade po powstaniu instytucji i staty si¢ podstawowym
fundamentem europejskiej legislatury w zakresie normowania przewozOow materialow
niebezpiecznych za pomoca transportu drogowego, wraz z zapewnianiem jak najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa®?. W wyniku prowadzonych prac, ktére mialy na celu glownie nadaé wymiar
jednolity, co moglo wprowadzi¢ nalezyta przejrzystos¢, wypracowano ponadto swoisty uktad
trojpoziomowy, na ktory ztozyty si¢ elementy takie jak fundament aktu prawnego tj. umowa wtasciwa
oraz stosowne zalgczniki, oznaczone kolejno literami A i B. Umowa wtasciwa dookresla wlasciwosci
prawne miedzy cztonkami ratyfikujacymi zapisy wchodzace w w/w dokument, ale takze zawiera
kluczowe pojecia, wskazuje na organy kontrolno-nadzorcze, oraz kieruje do wymagan, przed jakimi
musi stang¢ przewoznik realizujacy przewdz, jak 1 wtasciwy, wyznaczony do tego kierowca. Waznym
jest, iz Umowa ADR traktuje rowniez o stanowisku doradcy ds. niebezpiecznego transportu, ktory
ma by¢ ogniwem laczagcym w sobie elementy audytorskie, ale rowniez kontrolne w zakresie
catosciowym okreslonego transportu®. Polska zapisy Ow europejskiego dokumentu wraz
z dostosowaniem wszelkich regulacji do warunkéw rodzimej legislatury, reguluje ustawa z dnia
19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych?.

Omawiany skrot to takze wyznacznik do specjalistycznego systemu katalogujacego
zagrozenia, jakie moga wynikng¢ z transportowania 6w podwyzszonego ryzykiem mienia.
Wedlug aktu prawnego jakim jest Umowa ADR, koniecznym jest zakwalifikowanie przewozonego

towaru do jednej z 13 pozycji w skali niebezpieczenstw, jakie mogg si¢ pojawi¢ w razie wystgpienia
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niepozadanego incydentu. Nalezy przy tym podkresli¢, iz zagrozenia te z uwagi na ich bardzo
obszerny wachlarz, zostaly zawezone do tych z kategorii ,,wiodagcych™®. Klasyfikacja zagrozenia
majacego 6w dominujacy wpltyw odbywa sie na podstawie badan i ocen, ktore dajac stosowny wynik
wskazuja na wlasciwy stopien zagrozenia wystgpienia danego niebezpiecznego zdarzenia.
W zwiazku z tym, towary niebezpieczne przydzielono do okreSlonych trzech grup,
ktére sa wyznaczane juz na etapie pakowania produktéw w wiasciwe opakowania jeszcze przed
przygotowaniem ich do transportu:

— duza (litera X w kodzie pakowania),

— $rednia (litera Y w kodzie pakowania),

— mata (litera Z w kodzie pakowania)®.
Materialy te ze wzgledu na swoj sklad (biologiczny, chemiczny badz fizyczny), w razie
nieodpowiedniego traktowania podczas magazynowania badz przewozu, moga spowodowac wysokie
szkody w $rodowisku naturalnym lub nawet zagrozi¢ nie tylko zdrowiu, ale i Zyciu wszystkich istot
zywych obecnych na Ziemi. Tym samym tworzac Umowe ADR, zostat stworzony system dziewigciu
klas, gdzie whasciwa klasyfikacja nastapita poprzez kolejnos¢ kodow wraz z grupami pakowania (jesli
$3 wymagane):

—klasa 1 (Materialy i przedmioty wybuchowe);

—klasa 2 (Gazy); np.: gazy palne;

—Kklasa 3 (Materiaty ciekte zapalne);

—klasa 4 (4.1 - Materialy state zapalne, 4.2 - Materialy samozapalne, 4.3 — Materiaty

wytwarzajace w zetknieciu z woda gazy zapalne);

—klasa 5 (5.1 - Materiaty utleniajgce, 5.2 - Nadtlenki organiczne);

—klasa 6 (6.1 - Materialy trujace, 6.2 - Materiaty zakazne);

—klasa 7 (Materialy promieniotworcze);

— klasa 8 (Materiaty zrace);

—klasa 9 (R6zne materiaty i przedmioty niebezpieczne)’.

Warto nadmienié, iz nalezyta protekcja w zakresie przewozow materialdéw niebezpiecznych
to nie tylko kwestia danego panstwa, ale sprawa zasiggu globalnego. Biorac pod uwagg tylko kraje
Unii Europejskiej uzyskujemy wartosci siggajace blisko 300 miliondw pojazdow, uzytkowanych

kazdego dnia na drogach panstw cztonkowskich, ktore sumarycznie sktadajg si¢ na dlugos¢
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ok. 5,5 milionéw kilometréw®. Kazdego dnia materiaty zagrazajace zyciu, zdrowiu badz srodowisku
jak m.in.: réznego rodzaju substancje tatwopalne, zakazne, trujace, zrace badz promieniotworcze
sg transportowane na odlegtosci setek jak i tysiecy kilometrow. Transport 6w dobr wymaga nie tylko
specjalistycznych pojazdow, ale takze wiedzy poczawszy od organow wykonawczych tj. kierowca,
zatadunkowy/roztadunkowy, a skonczywszy na kierownictwie firmy §wiadczacej tak specjalistyczne
ustugi transportowe. Na wzrost zagrozenia, jakie niesie ze sobg transport niebezpiecznego mienia
najbardziej istotne znaczenie majg przede wszystkim: liczba wykonywanych transportow,
stan techniczny pojazdow, istnienie ryzyka potowicznego badz calkowitego braku monitorowania
przewozu, staba kondycja infrastruktury drogowej w okreslonych miejscach, niska kultura prawna
przewoznikow, ale takze ucigzliwe do zlokalizowania miejsce awarii, ktore dodatkowo moze
sprawia¢ dodatkowe trudnosci w procesach naprawczych®. Zagrozenia te to takze pochodna
do katastrof chemicznych. Poprzez 6w incydenty, czesto skorelowane z czynnikami takimi
jak m.in. warunki atmosferyczne rokrocznie do atmosfery przedostaje si¢ wiele trujagcych
i szkodliwych dla ludzkos$ci oraz otoczenia zwigzkéw chemicznych. Bezpieczenstwo transportu
to odpowiedzialno$¢ przede wszystkim nadawcy, co objawia si¢ obowigzkiem wlasciwego
oznakowywania, sktadowania, ale i pakowania oraz tadowania towaru. Coraz cz¢sciej dostrzega si¢
sytuacje, gdzie zleceniodawca poszukuje przedsigbiorstwa transportowego $wiadczacego ustugi
na wysokim poziomie, bedac jednoczesnie W stanie zaptaci¢ za przew6z wigcej niz wynosi stawka
minimalna®. Jest to takze powigzane z trendami na rynku ushug transportowych, ktére wyraznie
ukierunkowuja si¢ na dazenia zleceniodawcow przewozow (takze tych nieobjetych konwencjag ADR)
do uzyskiwania jak najefektywniejszych i mozliwie najnowszych pojazdow. Obecnie sektor
transportowy na kontynencie europejskim w sposob zdecydowany stawia na rozwigzania wysoce
ekologiczne, co wzmaga potrzebe stosowania przez przewoznikdw wzglednie najnowszych
ciezarowek!!. Analogia ta koreluje jednocze$nie z pojeciem nalezytego poziomu $wiadczonych ustug
w sektorze przewozow materiatow niebezpiecznych. Nowoczesna flota to gwarancja bezpiecznego
transportu, pod warunkiem, iz przyjete zostaje kryterium legalizmu i poszanowania prawa przez

wykonujacego przewdz, ale takze oferujacego 6w zlecenie?.
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Zobowiazania przy transporcie towarow niebezpiecznych

Branza transportowa definiuje czynno$¢ transportu jako proces przewozowy.
Pod 6w pojeciem kryja sie czynnosci ktore sg obligatoryjne do tego, aby mogt zosta¢ wykonany
przewdz. Ponadto termin ten to takze wszelkie procesy logistyczne, ktoére opiewaja zaréwno
w produkcje jak i wlasciwg operacje transportowa, sktadajac sie na catosé tancucha transportowego®®.
Sam element przewozu to takze zlozona cze$¢. Koniecznym jest zapewnienie nie tylko
bezpieczenstwa fizycznego, ale takze wymagany jest odpowiedni poziom komunikatywny na linii
zleceniodaweca — zleceniobiorca, a czesto takze dodatkowo posrednik. Kazda z tychze czgéci to istotny
element cato$ciowego pojecia, jakim jest bezpieczny transport. Jak zostato juz wykazane, przewoz
realizowany moze by¢ samodzielnie przez wiasciciela towaru (eksportera badZz importera
w ramach tzw. spedycji wiasnej) lub (co si¢ zdarza najczesciej) - poprzez dziatalnos¢ zapewniajaca
obstuge zaréwno spedycyjng jak i logistyczng. Persona bedaca tymze posrednikiem, ale dziatajaca
na zlecenie i reprezentujaca interesy wysylajacych, juz na etapie przygotowawczym, lecz takze
1 w momencie realizatorskim winna baczy¢ na istotne elementy jak:

— najbardziej optymalna wizualizacja danego przewozu;

— dobor nalezytych podmiotow, ktore sa w stanie wykazaé si¢ legalizmem dziatalnosci

i rozliczalnos$cig;

— zachowanie terminowosci przekazu zlecen, co jest wysoce istotnym w przypadku towarow

niebezpiecznych, posiadajacych czesto wysrubowane terminy sktadowania badz uzytku;

— oprocz kryterium cenowego, spojrzenie na warunki dokonywania przewozu;

— sprawna administracja, ktora zapewnia utrzymywanie wtasciwego poziomu dokumentacji

takze po zakonczeniu $wiadczenia ustugi®®,

Skupiajac si¢ na krajach przynaleznych do UE, przew6z materiatdéw niebezpiecznych moze
opiewac w trzy sposoby: w przypadku transportu miedzynarodowego (np. gdy tadunek niebezpieczny
ma zosta¢ przewieziony na terytorium Polski), stosowng informacje¢ do odpowiednich organow
kontrolnych przekazuje bezposrednio Straz Graniczna. Wobec powyzszego kierowca przewozacy
towar oprocz akredytacji na wjazd do kraju, otrzymuje ponadto konkretne wytyczne co do planu trasy
I jej przebiegu. Objasnia to ponadto, iz osoba odpowiedzialna za planistyke przewozu tj. spedytor,
zobligowany jest do zaplanowania trasy w mozliwie jak najkrotszy, ale zarazem najbezpieczniejszy
sposOb. Praktyka wskazuje, aby transport wykonywany byt z dala od centrow miast badz

tez oSrodkéw wypoczynkowych lub miejsc infrastruktury krytycznej. Migedzynarodowe przewozy

18 M. Kruczek, E. Przybylska, Z. Zebrucki, op. cit., s. 106.
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dobr tego typu regulowane sa umowami sporzadzonymi przez odpowiednie organy mi¢dzynarodowe.
Akty te sa na biezaco monitorowane i aktualizowane celem dostosowywania ich do panujacej sytuacji
geopolitycznej i technologicznej. U podstaw przewozu tego typu odnalez¢ mozna co najwazniejsze
aspekty takie jak zaznajomienie si¢ z legislaturg, Swiadomos$¢ szkodliwosci O6w przedmiotow
lub substancji dla $rodowiska, a co za tym idzie wiedza o nalezytym doborze $rodka transportu
(m.in. specjalistyczne zabudowy pojazdow cigzarowych badz naczepy). Kwestie te to nie tylko
zachowywanie procedur bezpieczenstwa, ale rowniez troska o komfort wykonujgcego przewoédz
tj. kierowcy, ktory posiadajac nalezyte warunki pracy staje si¢ automatycznie bardziej wypoczeta
1 skoncentrowang na pracy jednostka. Kazdy fracht wykazuje si¢ wysokim zréznicowaniem.

Ponadto proces ten w znacznej mierze uzalezniony jest od zakresu gestii transportowej
posiadanej przez eksportera badz importera. Mimo zrdznicowania proceséw spedycyjnych
w przypadku poszczeg6lnych gatezi transportu, wystepuja w nich takie same badZ podobne czynnosci
i dokumenty, ktére mozna okresli¢, jako standardowe!®. Odmiennoscia wykazuja si¢ dopiero
poszczegblne elementy $§wiadczenia przewozu, kiedy pod uwage zostanie powzicty aspekt
kierunkowosci, czy to od strony eksportera badz takze importera. Ponadto waznym kryterium jest
pojecie tadunku w formie catosciowej badz drobnicowej, wraz z okresleniem $rodka transportu
w formie np. kontenera badz naczepy izotermicznej lub chtodnicze;j®.

Analizujac 6w fundamentalny akt prawny jakim jest Umowa ADR zauwazy¢ mozna, iz kazdy
modul zarowno przygotowawczy, jak 1 juz istniejagcy w momencie realizacji przewozu odznacza si¢
odpowiednimi dla swej natury wilasciwosciami. Zrdznicowane sa one w zaleznosci od rodzaju
czynnos$ci 1 podmiotu wiasciwego dla jej wykonania. Wyrdzniamy zatem:

—nadawcg (tj. producenta, importera na dany obszar celny, zleceniodawce przewozu);

— zatadowce (zwykle pracownika nadawcy, czasem przewoznika);

— przewoznika (podmiot upowazniony do dokonywania przewozow na rachunek wiasny);

— kierowce (wykonujgcego przewo6z pod wladztwem stuzbowym przewoznika);

— odbiorce (przyjmujacego tadunek niezaleznie od jego dalszego przeznaczenia);

— roztadowujacego (osobe wytadowujacg dobra zaréwno drobnicowe jak i zawarte jednolicie
np. w kontenerze. Istotg jest tutaj praca przy roztadunku materiatdéw niebezpiecznych niezaleznie
od ich wielko$ci i formatu);

— pozostale podmioty obecne w trakcie procesu przewozowego’.
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Jak zostalo powyzej wykazane, klasyfikacja obejmuje 13 pozycji. Kazdy z materialow
posiada wtasng klas¢ oznaczong czteroliterowym numerem UN i jest przydzielony do jednej z trzech
grup pakowania (PG). Te cztery informacje (UN, nazwa wg. ADR, klasa i PG) stanowia
wyczerpujgce znami¢ umozliwiajgce wlasciwg identyfikacje przewozonych dobr. Komisja
Europejska w wydawanych kolejnych dyrektywach za jeden z najwazniejszych priorytetow uznaje
utrzymywanie stabilnego 1 efektywnego systemu bezpieczenstwa, nie tylko w zakresie
powszechnym, ale 1 specjalistycznym jak m.in. przew6z materiatbw niebezpiecznych.
Wartosci te odnalez¢ mozna wlasnie w przywotanym systemie klasyfikacyjnym, ktéry z uwagi
na swg szczegdlowos¢ pozwala prowadzi¢ skuteczny i przejrzysty nadzor nad nie tylko produkcja,

ale i pozniejsza dystrybucja niebezpiecznych towarowé.

Klasyfikowanie towarow na podstawie Umowy ADR

Oprocz wiasciwej tresci aktu prawnego jakim jest Umowa ADR, obecne sg rowniez
zalaczniki A 1 B. Zalacznik A wskazuje 6w 13-punktowy podziat wraz z wskazaniem
na specjalistyczng nomenklatur¢. Ponadto tamze okreslone zostaty ogdlne i1 szczegdbtowe warunki
pakowania materiatow, ich oznakowywania, oraz przestanki jakic muszg zosta¢ zachowane
w cyklu badawczym danego towaru. Klasy towar6w niebezpiecznych oraz przewidywane

najpowszechniejsze zagrozenia wskazuje ponizsza tabela:

Substancje state oraz ciekte, ktore poprzez reakcje

chemiczng emitujg gazy o wysokiej temperaturze

Klasa Materiaty i przedmioty o _ _
1 ci$nieniu, zagrazajac tym samym degradacja badz
1 wybuchowe . ' ' '
zniszczeniem $rodowiska (np. materiaty wybuchowe,
sztuczne ognie, amunicja itp.)
" Gazy czyste, mieszaniny gazow oraz przedmioty
asa
) Gazy zawierajace gaz (np. propan-butan, acetylen,
zapalniczki, itd.)
- Ciecze o temperaturze zaptonu do 60 °C
asa
3 Materiaty ciekle zapalne (np. paliwa silnikowe, farby itd.) oraz przedmioty

je zawierajace

18 Przyp. aut.



Klasa
4.1

Klasa
4.2

Klasa
4.3

Klasa
5.1

Klasa
5.2

Klasa
6.1

Materiaty stale zapalne,
samoreaktywne, wybuchowe

state odczulone

Materiaty samozapalne

Materiaty wytwarzajace gazy

zapalne w zetknieciu z woda

Materiaty utleniajace

Nadtlenki organiczne

Materiaty trujace

Substancje state zapalne, substancje podatne
na zjawisko reakcji samorzutnej, a takze odczulone
materiaty wybuchowe (np. zapatki sztormowe,
sproszkowany krzem itd.)

Zapalaja si¢ w zetknigciu z powietrzem — materiaty
pirofoniczne oraz materiaty ulegajace
samonagrzewaniu przy kontakcie z powietrzem (np.
fosfor itd.)

Zawieraja je przedmioty, ktore w wyniku reakcji z
wodg wydzielaja gazy palne tworzace
z powietrzem mieszaniny wybuchowe lub gaz zracy
(np. weglik wapniowy — karbid, sod)
Materiaty, ktore na skutek wydzielania tlenu wywotuja
pozar lub podtrzymuja spalanie si¢ innych materiatow
(np. podchloryn wapniowy, nadtlenek wodoru)
Towary niestabilne termicznie, ktore mogg rozktadac
si¢ pod wptywem ciepla, kontaktu z
zanieczyszczeniami, tarcia lub uderzenia (np. kwas

nadbursztynowy itd.)

Dobra, ktore takze w niewielkiej ilosci, poprzez
jednorazowe i krotkotrwate oddziatywanie na zywy
organizm moga spowodowac uszczerbek ma zdrowiu

lub $mier¢ (np. arsen, cyjanek potasu itd.)



Materialy, ktore zawieraja drobnoustroje,

Klasa
60 Materiaty zakazne a z ktérymi kontakt wywoluje choroby zakazne ludzi
' i zwierzat (np. odpady medyczne itd.)
. Wykazujace promieniowanie jonizujace (np. materiaty
asa
. Materialy promieniotwoércze  rozszczepialne, przedmioty skazone powierzchniowo,
itd.)
Towar, ktory poprzez kontakt z ludzka zywa tkankg
Klasa o ) wywotuje jej martwicg, a takze moze dzialaé
Materialy 1 przedmioty Zrace .
8 destrukcyjnie na okres$lone stopy metalow (np. kwas

siarkowy, wodorotlenek sodu, akumulatory itd.)

Materiaty, ktore stwarzaja zagrozenie podczas
Klasa Rozne materialy i przedmioty  przewozu i nie nalezg do pozostatych klas (np. azbest,
9 niebezpieczne napinacze wstepne pasow bezpieczenstwa, poduszki
powietrzne, itd.)
(Zrodto: M. Kruczek, E. Przybylska, Z. Zebrucki, op. cit., s. 107, 108)

Kazda grupa materialow opisana jest przez dwa rodzaje koddéw cyfrowych: numer
rozpoznawczy materialu - numer UB oraz numer rozpoznawczy  zagrozenia.
W celu sprawniejszej identyfikacji opracowany zostal caly pakiet tatwych do rozpoznania
emblematéw dostosowanych do wlasciwych sobie klas materialdbw niebezpiecznych.

Oznaczenia te zaprezentowane sg ponize;j:
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(Zrédto: https://fullbax.pl/wp-content/uploads/2019/07/ADR-0znaczenia.png)

Wskazane na powyzszym rysunku znaki mogg przybiera¢ formy zarowno tabliczek jak i naklejek,
a lokowane sg nie tylko na pojazdach w specjalnie wyznaczonych do tego miejscach, ale rowniez
na opakowaniach przystosowanych do transportu. Kazdy pojazd przewozacy towary niebezpieczne
musi by¢ ponadto wyposazony w tablice w kolorze pomaranczowym, umieszczong z przodu i z tytu
pojazdu lub zestawu pojazdéw, prostopadle do osi pojazdu. Stanowi to podstawowy element
informowania otoczenia o podwyzszonym ryzyku transportu. Juz dla przyktadu sama pomaranczowa
tablica stanowi sygnat ostrzegawczy, iz nalezy zachowal szczegdlng ostrozno$¢ przebywajac
w poblizu takiego pojazdu, badz przejezdzajac obok niego. Inna, podobnie jak oznakowanie wazng
kwestig jest wyposazenie w odpowiedni sprzgt cigzarowki przewozgcej materiaty niebezpieczne,
czego przykladem moze by¢ m.in.: gasnica o wyznaczonej pojemnosci, zestaw narzedzi
umozliwiajacych sprzatnigcie najblizszej okolicy pojazdu w wypadku np. nieoczkiwanego wysypu

niewielkiej ilosci towaru badz specjalistyczny ubior dla kierowcy, ktory ma obowigzek uzywania



go przy wszystkich czynnosciach dotyczacych przewozonego towarul®. Przyklad wiasciwego
oznakowania pojazdu ci¢zarowego na podstawie cysterny przystosowanej do transportu materiatow

ptynnych zostal przedstawiony na ponizszej grafice:

12

OZNACZENIA JEDNOSTEK ZAWIERAJACYCH TOWARY
NIEBEZPIECZNE W CYSTERNACH (WIELE tADUNKOW)

z przodu ciggnika z tytu cysterny

Zrédto zdjecia: http://adrlodz.pl/kurs-cysterny po obu stronach cysterny

Zagrozenia zwigzane z przewozami materialow niebezpiecznych

Proces transportu towarow niebezpiecznych jest powiazany ze $cistymi regutami prawnymi,
ktére maja za zadanie minimalizowac¢ lub zapobiega¢ niebezpieczenstwu zagrozenia zdrowia i zycia
uczestniczacych w nim osob wraz z dbaloscig o stan srodowiska. Towary niebezpieczne moga
wystepowaé w trzech stanach skupienia: cieklym, stalym lub gazowym. Ponadto w przypadku
nieoczekiwanego zajscia powoduja one zagrozenia chemiczne, fizyczne lub biologiczne,
jednocze$nie stanowigc powazne niebezpieczenstwo dla ludzi, zwierzat i $rodowiska.
Jednakze wyrdzniamy roéwniez dobra, ktore nie moga by¢ przewozone za pomoca transportu
drogowego. Przyktadem takich materiatow moga by¢: chlorowodor schtodzony badz skroplonys;
azotyn metylu, woda krélewska (jest to stezenie kwasoéw azotowego i solnego)?.

Jakikolwiek incydent bezpieczenstwa zwigzany z towarami niebezpiecznymi moze sprawic,

iz dojdzie do naglego wybuchu, pozaru, uwolnienia substancji niebezpiecznej, reakcji tancuchowe;j

19 Ibidem.
20 1bidem, s. 109.



badz skazenia biologicznego. Objawi¢ si¢ to moze tym, ze zdarzenia te doprowadza do naruszenia
harmonii  $rodowiska naturalnego, dlugotrwalego =zanieczyszczenia powietrza Iub wod
powierzchniowych i podziemnych, a takze wywotaja nieoczekiwane zmiany termiczne majgce swe
oddziatywanie nie tylko dla atmosfery, lecz rowniez okolicznej gleby. Analizujac powyzsze tatwo
wykaza¢, iz tadunki niebezpieczne skladowane i przewozone w sposdb nieodpowiedni stanowig
wysoce powazne zagrozenia dla otoczenia. Jak wskazuje literatura, najwickszym zagrozeniem
sa gazy oraz ciecze niskowrzace?!. Konsekwencje jakie rodza sie po nickontrolowanym przedostaniu
do atmosfery i srodowiska owych materiatéw sg daleko idgce w swych konsekwencjach. Zazwyczaj
okreslona cz¢s$¢ takiej substancji niskowrzacej natychmiast odparowuje, tworzac pochodnie obtok
pierwotny. Pozostatosci tworza plame, o fakturze i grubosci uzaleznionej od rodzaju miejsca,
na ktorym si¢ znajduja. Rodzi to wowczas efekt uboczny w postaci obtoku wtdrnego, ktory emituje
kolejne szkodliwe zwigzki dla otoczenia. Czas parowania zalezy w duzym stopniu od temperatury
wrzenia cieczy i otoczenia oraz grubosci rozlewiska. Majac do czynienia z gazami, cata zawartosé
zbiornika zostaje uwolniona i tworzy od razu obtok pierwotny. Wowczas skala skazenia jest
uzalezniona od warunkéw atmosferycznych. Przyczyny powstawania zagrozenia w trakcie przewozu
tadunkow niebezpiecznych moga by¢ nastepujace:

— niezgodne z wymaganiami rodzaje i typy opakowan, badz srodkoéw transportu;

— nieodpowiedni stan techniczny opakowan i pojazdow je przewozacych, cCO poprzez

nadmierne wyeksploatowanie jednego z elementéw prowadzi do powstania wysokiego ryzyka

przedostania si¢ w sposob niekontrolowany danego materiatu w atmosfer¢ i srodowisko;

— brak nalezytego stanu infrastruktury drogowej, ktora swymi brakami moze doprowadzac

do czestych sytuacji ryzyka, opiewajacego w uderzanie do struktur bezpiecznego transportu,

— centra logistyczne odpowiedzialne za zatadunek Ilub roztadunek w przypadku

niezachowywania wtasciwych przepisow BHP i braku dbatosci o stan techniczny budynku

stajg si¢ jednym z najpowazniejszych elementéw mogacych doprowadzi¢ do incydentu

bezpieczenstwa;

— omylno$¢ ludzka, ktéra moze doprowadzi¢ do wypadku komunikacyjnego z udziatem

pojazdu przewozacego materiaty niebezpieczne;

— niedostateczna wiedza natury teoretycznej i1 praktycznej przewoznika 1 logistyka

odpowiedzialnego za przewoz,

— niedbato$¢ o istnienie wlasciwych procedur organizacyjno-spedycyjnych??,

21 1bidem.
22 1bidem, s. 110.



Podsumowanie

Przewo6z towaroOw niebezpiecznych wymaga specjalistycznej wiedzy dotyczacej sktadu,
wlasciwosci chemicznych i fizycznych, a takze znajomosci nomenklatury, definiujacej w sposob
zarowno podstawowy jak szczegdtowy kryteria danego materiatu. Dokonujac transportu takowych
dobr nalezy mie¢ na uwadze wielowatkowos$¢ prawna, jaka wymusza konieczno$¢ utrzymywania
nalezytego poziomu bezpieczenstwa niezaleznie od sytuacji, gdzie przewoz odbywac si¢ moze
w granicach jednego panstwa, ale takze mie¢ wymiar miedzynarodowy?®. Dzigki jednolitosci
o zasiggu europejskim w zakresie transportu takowych towaréw, mozliwym stato si¢ stworzenie
spojnego systemu wartosci, ktory pozwala efektywniej zarzadzaé protekcja w branzy transportowe;j
przy jednoczesnym prowadzeniu mechanizmoéw audytorskich. W praktyce oznacza to, ze tadunki
niebezpieczne, ktore trafiajg na drogi moga by¢ w sposéb jednakowy interpretowane m.in. za pomocg
opisywanego systemu klasyfikacyjnego, niezaleznie w ktorym miejscu Europy sa kontrolowane.
Wspotczesny transport na Starym Kontynencie w wigkszosci opiera si¢ na aspektach intermodalnych
1 migdzynarodowych. Sprawia to, iz koniecznym staje si¢ europeizowanie sektora przewozowego
tak by dzigki jednolitym elementom usprawnia¢ jego dziatanie. Obecne trendy wskazuja, iz rynek
jest dopasowany do obowigzujgcych norm prawnych. Wspodtczesne firmy transportowe inwestuja
w nowoczesne floty pojazdéw, bedac niejako zmuszonymi przez wymagania klientow w zakresie
bezpieczenstwa przewozow. Jest to naturalny tancuch, ktory w swych wartosciach jawi elementy
takie jak dbalo$¢ o wizerunek swojej organizacji, konkurencyjno$¢ rynkowa oraz dazenia
do podnoszenia jakosci $wiadczonych ustug. Kazdy podmiot obecny na drodze transportu towaru
posiada swoje, unikalne cechy, ktore sktadajg si¢ na dgzenia do egzekwowania norm w zakresie
przewozow materialdbw niebezpiecznych 1 organizacji transportu drogowego. Dla przykladu
wysylajacy towar swa dbato$¢ skupi na prawidtowym zabezpieczeniu towaru, kiedy przewoznik
swoje starania ukierunkuje na dopilnowanie, aby przewo6z odbyt si¢ w warunkach bezpiecznych,
stawiajacych jego przedsigbiorstwo w dobrym S$wietle jako odpowiedzialne 1 rzeczowe.
To wszystko spaja si¢ w jedng calos$¢, a kazdy tego typu transport wymaga odrebnego podejscia,
uwzgledniajacego jego specyfike?®. Odmiennym bedzie zachowanie sie kazdego z podmiotow
w przypadku transportowania towaréw o niewielkim zagrozeniu, a inaczej zostanie zaobserwowane
dziatanie, gdy pod lup¢ zostanie wzigty przewdz dobr wymagajacych szczegdlnie bacznej ochrony.

Réznorodnos¢ $wiata transportu oraz mnogo$¢ towarow przetwarzanych przez ludzko$¢

23 J. Bogustawski, W. Krél, S. Paluch, Vadamecum profesjonalnego kierowcy zawodowego
z elementami ekojazdy, SPH Credo, Pita 2015, s. 284.
24 |bidem, s. 281.



(nie tylko o statusie niebezpiecznym) sprawia, iz wymagana staje si¢ ciagta dbatos¢ o struktury
bezpieczenstwa przewozow. Elementy takie jak wymagania dla kierowcdéw w zakresie wtasciwego
przeszkolenia (kursy przygotowujace do przewozoéw materiatow niebezpiecznych, bedace
obligatoryjnym minimum umozliwiajacym dokonywanie transportu przez kierujacego), procedury
wszystkich podmiotéw biorgcych udzial w procesie transportowym, jak i rozwoj legislatury
w zakresie wskazywania kolejnych i dostosowanych do aktualnych wymogéw globalnych zalozen
sprawia, iz tematyka przewozu materialdw niebezpiecznych jest zjawiskiem stale ewoluujgcym.
Sytuacja ta wskazuje wyraznie, iz stagnacja to automatycznie pogorszenie si¢ bezpieczenstwa
i narazanie na drastyczne w skutkach incydenty. Dbalo$¢ i nalezyta protekcja to gwarancja
bezpieczenstwa nie tylko lokalnego, ale takze globalnego, dzicki czemu wlasciwe zasady transportu
towarow niebezpiecznych mimo swej zlozonoSci zaré6wno na etapie planistycznym,
jak 1 operacyjnym stanowig jedng z podstawowych gatezi spokojnego i zrownowazonego rozwoju

nie tylko gospodarki, ale rowniez spoteczenstwa.
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